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Unfallgeschehen im Radverkehr

Verungluckte Radfahrer 2016 in Deutschland

= Alle 22 Stunden ein getoteter Radfahrer
= Alle 36 Minuten ein schwerverletzter Radfahrer

= Alle 8 Minuten ein leichtverletzter Radfahrer

Quelle: Statistisches Bundesamt 2017, Fachserie 8, Reihe 7, 12/2016




Entwicklung des Unfallgeschehens im Radverkehr

= Radverkehr
profitiert nicht vom
allgemeinen Trend
des Ruckganges
der Unfalle mit
Personenschaden
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Bedeutung der Radverkehrsunfalle in Deutschland

= Mehr als 90 % der
verungluckten
Radfahrer innerorts

= Fast jeder vierte
innerorts Getotete
und jeder dritte
innerorts
Schwerverletzte ist
ein Radfahrer

Quelle: Statistisches Bundesamt 2016: Verkehrsunfalle 2015
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Entwicklung des Radverkehrsaufkommens

Entwicklung der zuriickgelegten Wege
im Jahresvergleich

=  Zunahme des
Radverkehrs in den
letzten Jahren

prozentuale Veranderung zu 2002

= Dieser Trend setzt sich
fort und wird auch
politisch unterstutzt
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Quelle: BMVI 2014: Radverkehr in Deutschland — Zahlen, Daten, Fakten; S. 9. (Datenquelle: MID 2008)




Entwicklung der gefahrenen Geschwindigkeiten

Durchschnittgeschwindigkeiten im Radverkehr
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Zunahme des Bestandes von Pedelecs

=  Stetig steigende .
A i Entwicklung der Absatzzahlen und des Bestandes
bsatzzahlen an E-Bikes in Deutschland
= Starke Zunahme des (Quelle: Jahresberichte ZIV)
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Geschwindigkeiten mit
Pedelecs

=  Mit Pedelecs wird im Mittel etwas
schneller gefahren

= Personen der Altersgruppe 65+
fahren mit Pedelecs langsamer
als jungere Personen

= Aber auch in der Altersgruppe 65+
fahren Pedelecfahrer schneller als
Fahrradfahrer

Quelle: UDV 2016: Pedelec — Naturalistic Cycling Study
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— Fahrrad (n=28)
Mittelwert 15,3 km/h
Standardabweichung 2,9 km/h

— Pedelec (n=49)

Mittelwert 17,4 km/h
Standardabweichung 4,4 km/h

— S-Pedelec (n=10)
Mittelwert 23,2 km/h
Standardabweichung 4,9 km/h

© UDV 2017
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Demografischer Wandel und Senioren im
Radverkehr

= Seit Jahren starke Zunahme verungluckter Radfahrer im Seniorenalter
= In 40 Jahren jeder dritte Einwohner = 65 Jahre (derzeit 22%)

= Altere haben deutlich hdheres Risiko bei Radverkehrsunfallen getdtet oder
schwer verletzt zu werden

= Komplexe Verkehrssituationen und
unubersichtliche Querungen besonders
fir Altere riskant

= Altere machen gleiche Fehler wie
Jungere, aber Ofter
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Zukunft der Verkehrssicherheit im Radverkehr

Trends

= Steigender Anteil Radfahrer und hohere Fahrleistung
= Hohere Geschwindigkeiten im Radverkehr
= Vermehrte Nutzung von Pedelecs

= |Immer mehr altere Verkehrsteilnehmer
(auch als Radfahrer mit schnelleren Radern)

= Auch vermehrt andere/ neue Verkehrsteilnehmergruppen (z.B. Lastenrader)

Fazit

=  Zunahme der Anzahl und Schwere der Konflikte und Unfalle

= Besonders Altere werden betroffen sein
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Schwerpunkte des Unfallgeschehens

Konzentration des Unfallgeschehens (innerorts ca. 70%) an
Kreuzungen, Einmundungen, Zufahrten
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Schwerpunkte des Unfallgeschehens

Konzentration des Unfallgeschehens (innerorts ca. 70%) an
Kreuzungen, Einmundungen, Zufahrten

Abbiegeunfalle mit
Radfahrern

Einbiegen-/
Kreuzen-Unfalle
mit Radfahrern

Radfahren in
falscher Richtung
oder Rotlichtversto3
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Abbiegeunfalle

Typische infrastrukturelle Defizite

= Sichthindernisse

= Unzureichende Furtmarkierungen

= Keine gesonderten Abbiegephasen

= Hohe Abbiegegeschwindigkeiten
(z.B. grol3e Abbiegeradien oder
freie Rechtsabbieger)

. ; . ; , Unfallforschung *
Quelle: UDV 2013: Innerortliche Unfalle mit FuRgangern und Radfahrern, Unfalldaten Berlin 2006 — 2010. der Versicherer I
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Einbiegen-/ Kreuzen Unfalle
Typische infrastrukturelle Defizite

= Sichthindernisse
= Spitze Kreuzungswinkel

= Fehlende oder unwirksame
geschwindigkeitsdampfende Malinahmen

. ; . ; , Unfallforschung *
Quelle: UDV 2013: Innerortliche Unfalle mit FuRgangern und Radfahrern, Unfalldaten Berlin 2006 — 2010. der Versicherer I
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Sicherheit an Kreuzungen und Einmundungen
Sichtbeziehungen herstellen

» Ortsfeste und temporare Sichtbehinderungen beseitigen/ unterbinden
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Vor Abbiegern schutzen

Gesonderte Abbiegephasen

Furtmarkierungen

Radfahrstreifen in Mittellage
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Gestaltung von Radverkehrsanlagen

Anspruch...

Aot |

17

PN & okl ’
Unfallforschung

der Versicherer &

I GDV




18

Gestaltung von Radverkehrsanlagen

...Wirklichkeit
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Unfalle im ruhenden Verkehr und im Langsverkehr

Typische infrastrukturelle Defizite

= Fehlende Sicherheitsabstande zu parkenden
Fahrzeugen oder Gehwegen

= Nicht ausreichend dimensionierte
Radverkehrsanlagen (Uberholen)

= Ungeeignete Form der Radverkehrsfihrung
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Aufgabe fur Kommunen

Angemessene Dimensionierung von Radverkehrsanlagen

Radweg Radfahrstreifen

Schutzstreifen
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Aufgabe fur Kommunen

Angemessene Dimensionierung von Radverkehrsanlagen

Bedarfsgerecht Fahrbahnfuhrung

Fahrradstrale

Unfallforschung
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FahrradstrafRen

= Fahrradstral3en sind verhaltnismaldig sicher, wenn
Radverkehr dominiert!

= Unfalle meist mit Kfz-Beteiligung, obwohl Kfz nur Ausnahme in Fahrradstralde

D

Fahrradstrafie

A\

£/

= Restriktivere Anwendung der VwV-StVO (Anlieger frei) und Kontrolle
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= Einheitliche Gestaltung und Fahrgassenbreite von mindestens 4 m zuzuglich
(markierten) Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen (0,75 m bei

Langsparken)

= Bevorrechtigung der Fahrradstral’e an Kreuzungen und Einmundungen

= Aufklarungsarbeit zu Verkehrsregeln
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Welche Anforderungen ergeben sich an die
(kunftige) Verkehrsinfrastruktur?

Oberstes Ziel: regelwerkskonforme Radverkehrsfuhrung!
Integrativer Ansatz: Den Radverkehr immer ,mitplanen”

Konsequente Verkehrssicherheitsarbeit im Bestand
(Unfallkommission, Bestandsaudit, Verkehrsschau)

Attraktive und sicherere Angebote schaffen (z.B. Schutz- / Radfahrstreifen)

Konsequente Radverkehrsplanung
— schon heute keine Mindestmalie!
— ,echte” Fahrradstralen

Komplexitat reduzieren (Erkennbarkeit, Eindeutigkeit, Sichtbeziehungen,
Vermeidung ,bedingt vertraglicher Strome®)
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Regelwerke und Ansprechpartner e

Ansprechpartner in den Kommunen

Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen >

RASt 06

Aktuelles Regelwerk mit Vorgaben und Mafinahmenvorschlagen g

StralRenverkehrsordnung (StVO) b
Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrsordnung (VwV-StVO) Z;
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraflen (RASt 2006) =
Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RILSA 2015) e
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) B*

© FGSV

Bauliche Mangel: Tiefbau- oder Stadtplanungsamt -
Mangel Verkehrsregelung: zustandige Stral’enverkehrsbehorde (baulastabhangig)
Bei Fehlnutzungen (z.B. regelwidriges Parken): Ordnungsamt

Entscharfung von Unfallhaufungsstellen: Mitglieder der ortlichen Unfallkommissionen
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UDV-Publikationen zum Thema Radverkehr

Unfallforschung kompakt Unfallforschung kompakt Unfallforschung kompakt Unfallforschung kompakt
Planung verkehrssicherer Infrastruktur Unfélle zwischen Kfz und Radfahrern Innerdrtliche Unfille Neues Risiko Pedelec?
fiir den zukiinftigen Radverkehr beim Abbiegen mit FuBgdngern und Radfahrern
gt nf e n| o L
e sy e v A
IGDV IGDV IGDV IGDV

Verfugbar auf unserer Webseite:

www.udv.de/publikationen

Typische Unfille zwischen Fahrradstraen und
Pkw und Radfahrern gedffnete EinbahnstraBen
Unfallforschung kompakt Unfallforschung kompakt
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